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LISEBEOA

12 Comissao Permanente
Comissao de Finangas, Patrimdnio e Recursos Humanos
e
82 Comissao Permanente

Comissao de Mobilidade e Segurancga

Parecer Conjunto

Relativo a Proposta n.2 671/2016 “Assunc¢do pelo Municipio da titularidade
administrativa do servigo puiblico de transporte operado pela CARRIS ”.



I. NOTA INTRODUTORIA

Através da Proposta n.2 671/2016 adiante designada por Proposta, subscrita pelo Presidente
da Camara Municipal de Lisboa, aprovada por maioria na Camara Municipal de Lisboa em
reunidorealizada a7 de Dezembro de 2016, submete-se aaprovacdo da Assembleia Municipal
de Lisboa, a assuncdo pelo Municipio da titularidade administrativa do servico publico de
transporte operado pela CARRIS, com os seguintes pontos deliberativos nos termos da
proposta:

1. Reafirmar a posi¢ao da CML em favor da consagragao legal da titularidade administrativa
do Municipio sobre o servico publico operado pela CARRIS e da assunc¢do plena pela
Autarquia das suas atribuicbes e competéncias enquanto autoridade de transportes
relativamente ao referido operador;

2. Reafirmar a vontade da CML de reassumir formalmente a posicdo de concedente
relativamente a concessao do servigo publico de transporte publico de passageiros de que a
CARRIS é concessionaria;

3. Reafirmar os direitos patrimoniais do Municipio de Lisboa decorrentes dos processos de
nacionalizagdo das companhias CARRIS e Metropolitano de Lisboa, E.P.E., pelos quais a
Autarquia nunca foi ressarcida;

4. Afirmar a inteng¢do do Municipio de Lisboa de assumir a titularidade do capital social da
CARRIS e de a manter como empresa municipal de gestao de servigos de interesse geral, ndo
procedendo a sua privatizagdo nem a qualquer subconcessao da sua operac¢ao a entidades
privadas;

5. Aprovar os termos do “Acordo de Principio” em anexo e que faz parte integrante da
presente proposta;

6. Mandatar o Presidente da Camara Municipal de Lisboa para prosseguir a negocia¢cdao com
o Estado portugués, no ambito da execucdo do referido “Acordo de Principio”.

Tendo a proposta sido remetida, pela Presidente da Assembleia Municipal de Lisboa, Arg.2
Helena Roseta paraa 12 Comissdo Permanente de Finangas, Patrimdnio e Recursos Humanos e
para a 82 Comissdo Permanentede Seguranga e Mobilidade afim de serapreciada e emitido o
respectivo parecer, cumpre proceder a emissdao do mesmo, em consonancia com o
preceituado no artigo 762 do Regimento da Assembleia Municipal de Lisboa para o mandato
2013/2017".
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Aprovado pela Deliberagdon.2 58/AML/2014,de 18 de Margo, e publicado no 1.2 Suplemento ao Boletim Municipal n.21048, de
20 de Margo de 2014, com as alteragGes introduzidasem21de julho de2015e em 19 dejulho de 2016. Daquiem diante
denominado apenas por Regimento.



Il. CONSIDERANDOS
2.1- Enquadramento e Antecedentes

A CompanhiaCarris de Ferrode Lisboa, S.A. (CARRIS), foi fundada em 1872 com o objectivo de
implantar na capital portuguesa um sistema de transporte do tipo americano (carruagens
movidas por tracdo animal e deslocando-se sobre carris), tendo vindo a prestar desde essa
data o servico publico de transporte rodoviario de passageiros na Cidade de Lisboa.

A prestacdo deste servico foi sofrendo alteracdes diversas ao longo dos tempos?’, fruto dos
diversos contextos histéricos, sublinhando-se nomeadamente a nacionalizagdo® da empresa
pelo Estado que assumiu a posicado juridicado Municipio como concedente do referido servigo
publico de transporte colectivo, na sequéncia do desinvestimento da empresa titular da
concessdo no periodo imediatamente anterior ao fim da concessao.

Os recentes anos de constrangimentos financeiros implicaram também uma degradacao
acentuadado servico publico prestado,como consequéncia do adiamento do investimento na
rede de transporte publico, que levou ao aumento significativo daidade média dafrotae a
elevadadividafinanceiradaempresa, pelo ndo pagamento dasindemnizacdes compensatdrias
pelo servico publico prestado com uma divida acumulada de 600 milhdes de Euros.

O Municipio de Lisboa vem afirmando desde ha muito a intencdo de assumir a posi¢do de
autoridade de transportes e de explorar o servigo publico de transporte de passageiros
prestado pela CARRIS, exercendo a plenitude das suas atribuicbes e competéncias legais
qguanto a definicdo e gestdo das redes de transportes publicos da Cidade, e exigindo a
restituicdo das suas posi¢desjuridicas no que respeitaa CARRIS, empresade que foi titular até
a respectiva nacionalizacdo pelo Estado em 1975.

Quer a aprovacdo da Lei de Bases do Sistema de Transportes Terrestres (Lei n.2 10/90, de 17
de margo), quera evolucgdo do quadro legal no que respeita ao Regime Juridico das Autarquias
Locais, nos termos da Lei n.2 75/2013, de 12 de setembro (RJAL), remetem para as atribui¢cdes
dos municipios e respectivas competéncias em matéria de redes de transporte publico ao nivel
local, conforme se estipula nos artigos 23.2, n.2 2, alinea c), e 33.9, n.2 1, alinea ee) deste
diploma.

2Em 27 de julho de 1899, a Wernher, Beit & Co. cede a Lisbon Electric Tramways Limited (L.E.T.L.)
todos os direitos e obrigagdes assumidos por contrato celebrado em 7 de julho com a CARRIS, visando a
transformagao e modernizagdo do sistema e instalagdes. Em 21 de dezembro de 1973, pelo Decreto-Lei
n°.688/73, é rescindido o contrato a L.E.T.L. Simultaneamente, efetua-se com a CARRIS um contrato
de renovacdo da concessdo por um periodo de 50 anos que lhe foi atribuida pela Camara Municipal de
Lisboa (CML), através do Decreto-Lei n.° 688/73, de 21 de dezembro, alterado pelos Decretos-Leis n.%s
300/75, de 20 de junho, e 485/88, de 30 de dezembro.

3 A nacionalizacdo, através do Decreto-Lei n.° 346/75, de 3 de julho, da Companhia Carris de Ferro de
Lisboa, S.A.R.L., na qual a Camara Municipal de Lisboa detinha uma participacdo de capital e que
operava, também, mediante concessdo dada pela CML nos termos do artigo 1.2 do Decreto-Lei n.°
688/73, de 21 de Dezembro.



O servico publico prestado pela CARRIS rege-se pelo Regulamento (CE) n.2 1370/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, e pela recente Lei n.2 52/2015,
de 9 de junho, que aprovou o Regime Juridico do Servico Publico de Transporte de Passageiros
(RISPTP).

Nos termos citados cabe, aos municipios a prossecucao das atribuicdes e o exercicio das
competéncias de autoridade de transportes quanto aos servicos de transporte de passageiros
de ambito municipal® — exceptuando-se temporariamente desta regra, os servicos de
transportes operados nas areas metropolitanas do Porto e de Lisboa por empresas publicas
mantidas na esfera do Estado’.

Através das Deliberagcdes n.2 164/CM/2014 e n.° 653/CM/2014°, a CML mandatou o
Presidente da Camara para, em representac¢do do Municipio, conduzir as negocia¢gdes com o
Estado no sentido de estabelecer as condi¢des para a assunc¢do da gestdo das empresas que
operam os sistemas de transportes publicos da cidade de Lisboa, nomeadamente da CARRIS,
como alternativa a concessdo daqueles servigos publicos a operadores privados.

A AML pronunciou-se igualmente através da Delibera¢do n.2 07/AML/2015 de 09/01/2015’, na
sequénciadorelatdrio relativo ao debate tematico sobre transportes, realizado entre maio e
junho de 2014, onde foi deliberado:

“1 - Reafirmar a sua posicdo de que o planeamento e gestdo dos sistemas de transporte
colectivo urbano deverdo manter-se na esfera de titularidade e gestdo de entidades
publicas;

2 - Manifestar o seu entendimento que os Municipios da Area Metropolitanade Lisboa devem
assumirum papel relevante e decisivo no planeamento e gestdao dessas redes de transporte
e contribuir para o financiamento da sua opera¢do, na medida das suas possibilidades,
nomeadamente através da afectacdo de receitas provenientes dos benificidrios indire ctos
dos servicos que estas redes prestam a sociedade e a economia;

3 - Afirmarque a operacao dessas redes deve serrealizada segundo umaorientacdo de servico
publico, com atendimento asituagdes sociais relevantes e uma visao do papel importante
gue os transportes colectivos assumem em termos de coesdo social e territorial;

4 - Considerar que uma gestdo eficiente dessas redes de transporte colectivo devera passar
pela optimizacdo da utilizacdo dos meios que lhes estdo afectos, por potenciar a
complementaridade entre modos de transporte, assegurar a diversidade de servigos de
modo a responder as necessidades de deslocacdo de toda a populagdo e garantir uma

* definidos estes como os que se desenvolvem integral ou maioritariamente dentro da area geogréfica de
um municipio - cfr. artigos 3.9, alineas), e 6.2, n.° 1, do RISPTP.

> cfr. artigo 5.9, n.° 1, alinea c), do RISPTP.
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acessivel e simples integracdo tarifaria que tenha em consideracao os estratos mais
vulneraveis dasociedade, designadamente criancas, estudantes, desempregados e idosos.”

2.2 - Anadlise da Proposta

No quadro das referidas negociagdes, em didlogo com o Governo e a Administracdo da CARRIS,
a Camara Municipal de Lisboa alcancou um acordo para a gestdao municipal da CARRIS e paraa
articulagdo com o Estado na prestacdo dos servicos de transportes publicos na Cidade de
Lisboa, com vista a uma melhor e mais eficiente prossecuc¢do do interesse publico e tendo
como objectivos fundamentais a sustentabilidade do servico publico, o aumento da eficiéncia,
da qualidade e da cobertura das redes, bem como a recuperacao de passageiros, a
universalidade do acesso, a coesdo econdmica, social e territorial, o desenvolvimento
equilibrado do sector dos transportes, a articulagdo intermodal e o reforco da promocao das
politicas de sustentabilidade ambiental que tém vindo a ser prosseguidas pelo Municipio.

O novo modelo de gestdo, delineado no “Acordo de Principio” (em anexo) celebrado entre o
Estado e o Municipio de Lisboa, assentanamunicipalizacdo da CARRIS e noreconhecimentoda
plenitudedas atribui¢cdes e competéncias do Municipio enquanto autoridade de transportes,
no que respeita ao servico explorado pela empresa.

A implementacdo do novo modelo de gestdo pressupde a concretizacdo, com efeitos previstos
a partir de 1 de janeiro de 2017, designadamente: i) da consagracdo legal da titularidade
administrativa do Municipio sobre o servigo publico operado pela CARRIS e dos poderes da
Autarquia enquanto autoridade de transportes relativamente a este operador; ii) da
reconfiguracdo do “Contrato de Concessdo de Servigco Publico” em vigor com a CARRIS, sendo
a posicdo de concedente formalmente reassumida pelo Municipio de Lisboa; iii) da
municipalizacdao da CARRIS, através da transmissdo da totalidade das ac¢des representativas
do respectivo capital social, do Estado para o Municipio.

Este novo modelo de gestdo serd enquadrado por um instrumento legal que regulara a
assuncdo pelo Municipio de Lisboa de todos os poderes publicos, direitos, obrigacées e demais
posicoes juridicas envolvidas nesta operacao, o qual estd ainda em processo legislativo.

Os signatdrios do “Acordo de Principio” (em anexo) acordaram que a viabilidade do novo
modelo de gestdo pressupbe que a CARRIS, na sequéncia da assunc¢do dos poderes da
respectiva gestdo e exploragdo pela Autarquia, se configure como um operador interno do
Municipio de Lisboa, nos termos previstos no Regulamento (CE) 1370/2007, com salvaguarda
da situacdo laboral dos trabalhadores da empresa e do actual estatuto dos seus gestores, no
ambito da transferénciada CARRIS do Sector Empresarial do Estado para o Sector Empresarial
Local.

O “Acordo de Principio” celebrado entre o Estado e o Municipio de Lisboa, representa assim o
primeiro impulso na concretizacdo do novo modelo de gestdo da CARRIS, incluindo a
transferéncia da empresa para o Municipio, com base nos principios estabelecidos nesse
documento e nos demais termos e condi¢des a definir em diploma legal préprio.



2.3 - Audicao do Sr. Presidente da Camara Fernando Medina

O Sr. PresidentedaCML iniciou a audicdo referindo que o acordo de principio assinado com o
Estado relativamente ao novo modelo de gestdo da CARRIS, se trata de uma aspiracdo de
longas décadas, manifestada sempre pelos variados executivos do Municipio, desde a
nacionaliza¢do da empresa em 1975.

Referiu ainda que este acordo de principio ird permitir a CML assumir a sua posi¢do de
concedente original, facto alids que o Estado sempre reconheceu, ndo apenas através da
natureza do anterior processo de privatizacdo com recurso a subconcessdo, mas através da
variada legislacdo produzida, caso da Lei das Autarquias de 2013 e do Regime Juridico do
Servico Publico de Transporte de Passageiros de 2015, onde é assumido que os municipios sao
os titulares e concedentes do servigo publico de transporte, com a excepg¢ao dos municipios do
Porto e Lisboa, onde a legislacdo remete excepcionalmente para o prazo de término da
concessao existente (2023).

Sublinhou mais uma vez que o acordo de principio permitira assim dar inicio a resolugdo da
guestdo de fundo, que diz respeito ao facto de Lisboa passar a ser concedente do servico
publico de transportes, em igualdade de circunstancias com os outros municipios do pais ja a
partir de Janeiro de 2017.

O outro aspecto relevante diz respeito a resoluc¢do do diferendo histérico com o Estado
relativamente a questdo patrimonial e aos activos da CARRIS, decorrente das nacionalizagdes
da CARRIS e do Metro, relembrando a posicdo do Vereador Pedro Feist que sempre se bateu
pelo ressarcimento dos processos de nacionalizagao.

Destacou que com este acordo de principio sdo resolvidos os dois contenciosos existentes,
relativos queratitularidade das ac¢cdes da CARRIS quer a reposicdo da posicao de concedente
de servigo de transporte publico.

Relativamente as questdes do financiamento e divida da empresa, referiu que quer a CARRIS
guer o Metropolitano de Lisboa, foram ao longo dos anos sujeitos aduas visdes que levaram a
actual situacado financeira.

Por um lado foram definidos niveis obrigatérios de servico publico mas o estado ndo pagou
atempadamente as obrigacGes do servico publico, acumulando divida nomeadamente a partir
dos anos 80 e da entrada na entdo designada CEE.

Por outro lado referiu-se ainda a uma abordagem mais recente do anterior governo do PSD,
que para reduziras necessidades de financiamento da CARRIS, reduziu em 34% a ofertaa custa
da eliminacdo da rede de servico publico ndo rentavel.

Referiu que sendo o transporte publico a espinha dorsal da mobilidade da cidade, a redugdo
do transporte publico auma visdo limitadaapenas acontade exploracao, levainevitavelmente
a diminuig¢do da dimensdo do servigo publico, com menos carreiras e menos zonas da cidade
abrangidas.



Sublinhou ainda que estas duas visGes ndao tém paralelo em nenhuma cidade europeia ou
cidade de pais desenvolvido onde se constata que as receitas de bilhética apenas cobrem 50 a
70 por cento da operacdo, contrariamente a CARRIS onde actualmente as receitas de bilhética
cobrem 85 a 90 por cento dos custos da operacdo, o que indicia claramente falhas ao nivel da
prestacdo de servico publico.

Neste contexto referiu que o financiamento dos transportes de servico publico implica uma
significativa alteragdo estrutural, quer nadesejavel integragao dos transportes publicos com os
outros meios de mobilidade, quer na diversificacdo das fontes de financiamento que passam
pela criagdo do Fundo de Mobilidade, com uma dotacao inicial de 15 milhdes Euros em 2017
adaptdvel as necessidades do 12 ano de gestdo, com receitas de publicidade e comparticipacdo
de fundos comunitarios relativamente aos investimentos necessarios.

Referiu também que o Estado ndo faz qualquer favor em assumir a divida histérica de
aproximadamente 600 milhdes de Euros, acumulada enquanto geria a empresa e nao
transferia as respectivas indemnizagdes compensatdrias e que o acordo para além do
reconhecimento que a operacdo tem de ser complementada com outras fontes de
financiamento, permite a CML ficar na mesma posicdo que o privado teria na subconcessao a
concurso.

Esclareceuaindaque o acordo estabelece que o Estado ficard responsavel pelo pagamento dos
complementos de reforma ja estabelecidos, 8 a 9 milhdes de Euros anuais, ficando a CML
apenas responsavel pelo pagamento dos beneficios adicionais a estabelecer através de
negociacdo colectiva a efectuar a partir de 1 de janeiro de 2017.

Em sintese, concluiu a apresentacdo referindo que este é um acordo histdrico, global, cuja
arquitectura resolvera da melhor maneira as matérias de autoridade de transportes e de
titularidade permitindo condi¢des de gestdo adequada da CARRIS, que implicara fazerescolhas
transparentes sobre o financiamento e os instrumentos de mobilidade.

Na sequéncia da apresentacdo efectuada os deputados municipais apresentaram variadas
questodes, relativas ao futuro econdmico e financeiro da CARRIS, a articulagdo a nivel territorial
com os municipios vizinhos e com o Metro e a possibilidade de repor de imediato novos
horarios e alargar o servico a zonas da cidade ndo servidas pela actual rede.

Em resposta as questdes colocadas o Sr. Presidente respondeu que as contas da CARRIS sdo
publicas e conhecidas e que o seu cruzamento com o acordo de principio estabelecido, deixa
claras as responsabilidades que resultardo para o Municipio ao assumir a titularidade da
CARRIS, alertando apenas para o facto de as contas de exploracdo dos Ultimos anos estarem
subavaliadas por via da suspensdo dos complementos de reforma (8 a 9 milhGes de Euros
anuais).

Detalhando sobre este aspecto, referiu que analisando os ultimos relatérios de contas da
CARRIS se verifica que, retirando os encargos com a divida histérica e o pagamento dos
complementos de reforma, responsabilidades a assumir totalmente pelo estado, a empresa
apresenta EBITDA positivos nesses periodos, mesmo considerando o financiamento corrente



da operacdo, pelo que a estrutura de financiamento da CARRIS serd compativel com o
orcamento municipal.

Sublinhou mais uma vez, que o acordo de principio prevé que a CML receba a CARRIS com os
activos de exploragdo e apenas com o passivo operacional, sem passivos de natureza
financeira ou dasresponsabilidades provenientes dos complementos de reforma, assumindo a
CML as competéncias plenas de autoridade de transportes no seu territério e as
responsabilidades do financiamento do servi¢co publico de transportes como compete nos
termos da lei.

Referiutambém que o debate sobre o futuro plano estratégico daempresa devera ser alvo de
uma discussao auténoma, ndo obstante ter anunciado medidas relativas ao tarifario, a serem
resolvidas em momento prévio a passagem das atribuicdes para a CML.

Reafirmou que o acordo de principio implica um acréscimo de responsabilidade, devendo o
modelo de financiamento garantiraintegralidade do servigo publico, obstando a acumulagdo
de divida, o que implica escolhas do ponto de vista orcamental e que a CARRIS ird manter-se
na esfera local como empresa municipal de gestdo de servicos de interesse geral.

Em respostaa questdo da Deputada Municipal Rosa Maria sobre a forma como se ird processar
a passagem da CARRIS para o universo municipal, nomeadamente sobre qual a forma de
gestdo que vira a assumir, se através de uma nova direcgdo municipal a criar ou
eventualmenteatravés da EMEL, esclareceu que a solucdao da CARRIS passa, do ponto de vista
legal, pora mesmaserconsideradacomo um operadorinterno nostermos do Regime Juridico
de Transportes Publicos, integrando o sector empresarial local como empresa cem por cento
detida pelo Municipio de Lisboa, com estatutos proprios e emigualdade de circunstancias com
as outras empresas da esferamunicipal, esclarecendo ainda que entre o Municipio e a CARRIS
ha um contrato de concessdo de servico publico que sempre vigorou. Do ponto de vista
financeiro esclareceu ainda que a CARRIS terd os mesmos instrumentos de gestdo previsional
das restantes empresas municipais.

Relativamente a articulacdo com os restantes municipios da area metropolitana frisou que
nenhuma alteragdo serd feita sem a devida articulagdo com as camaras vizinhas,
argumentando ainda que a lei resolve o problema da articulagdo ao atribuir aos municipios e
autoridades metropolitanas as competéncias nesta matéria.

Referiu ainda que o acordo de principio salvaguarda na sua cldusula sétima, o indesejavel
aumento da dispersdo ao nivel da bilhética e tarifario.

Por fimreferiu-se ao passo seguinteque diz respeito aintegracdo a prazo de todo o sistemade
bilhética, tarifarios e informacdo, a efectuar a um nivel metropolitano, concebendo um
sistema legivel e devidamente integrado, procurando assim dar resposta aos padrdes de
mobilidade de mais de 600 mil pessoas que diariamente se deslocam em direccao a Lisboa.



Il. OPINIAO DAS FORGAS POLITICAS

Os grupos politicos municipais subscritores do presente parecer reservam para o plendrio a
expressao do seu sentido de voto.

V1. OPINIAO DO RELATOR

O servicode transportes publicos colectivos deve servir, primeiro que tudo, os interesses da
populacdo da cidade e de todos os que nela trabalham ou visitam. A garantia de um servico
gue cumpra esta primeira exigéncia, o interesse das populagées, é dada por uma gestdo de
proximidade, em que a autoridade ultima reside nos eleitos por essa populacao.

Desde ha varios anos que se acumulam as queixas sobre a gestdo da Carris, horarios
desadequados, rotas mal calculadas, veiculos desactualizados e servicos ineficazes. Verificou-
se também o enorme aumento do passe social e dos bilhetes, coincidente com a degradacdo
do servico prestado pela Empresa.

Os autarcas, da Camara Municipal ou das Juntas de Freguesia, témvindo, ao longo dos ultimos
anos, a tentar sensibilizar a Empresa para as necessidades das varias comunidades, mas sem
resultados objectivos.

Esta passagem da gestdo da empresa Carris para o Municipio de Lisboa, possibilita atomada
de decisbes com base nas reais necessidades da mobilidade dos habitantes de Lisboa, assim
como permite fazer uma gestdo mais eficaz do trafego na cidade. A Carris perdeu 34% de
utilizadores durante agestdo do Governo anterior. Entram e saem de Lisboa diariamentecerca
de 600 mil pessoas, nimero ao qual acresce os cerca de 550 mil habitantes. As necessidades
de solugbes de mobilidade destas pessoas sdo grandes, as respostas devem ser diversificadas,
mas a prioridade deve serdada ao transporte colectivo publico. O que ndo se tem verificado.
Com efeito, o numero de veiculos a circular nas estradas e ruas de Lisboa aumentou, nos
ultimos tempos, em cerca de 15 mil veiculos por dia, significando esse aumento o
correspondente decréscimo da procura do transporte cole ctivo publico.

Nas principais cidades europeias, o transporte colectivo publico é visto como uma prioridade
dos governos locais, tendo em conta as exigéncias atuais das populacdes. Estas reclamam
maior rapidez, comodidade, eficacia, seguranca e transportes amigos do ambiente.

Lisboa deve acompanhar estas atuais exigéncias de mobilidade: mais e melhor transporte,
cumprindo as normas ambientais, e inovando na prestacdo de servigos.

Em suma, a resposta a muitas das inquietacdes sobre a gestao da Carris podem e devem ser
dadas pela passagem dessa gestdo para o Municipio de Lisboa, seguindo os principios que
estdo plasmados no acordo efectuado entre o actual Governo e a Cdmara Municipal de Lisboa.



V. CONCLUSOES

A apreciagdo da propostacumpriu o prazo fixado pela Presidente da Assembleia Municipal de
Lisboa ao abrigo do disposto no artigo 752 do Regimento para a emissao de parecer.

Face ao anteriormenteexposto, e cumpridos os prazos regimentais aplicaveis, conclui-se que a
proposta estd em condi¢cOes de ser debatida e votada em sessdo plenaria da Assembleia
Municipal de Lisboa.

V1. RECOMENDAGOES

A 12 e 82 Comissdes Permanentes, tendo analisado o presente Parecer sobre a Proposta
671/CM/2016 “Assuncgdo pelo Municipio da titularidade administrativa do servigo publico de
transporte operado pela CARRIS 7, deliberam propor a Assembleia Municipal que aprove as
seguintes Recomendagées a Camara Municipal:

1. Que o Municipio de Lisboa assuma a titularidade do capital social da Carris e a sua
manuten¢do como empresa municipal de interesse geral, ndo procedendo a privatizacdo nem
a qualquer subconcessao da sua operagdo a entidades privadas;

2. Aprovar os termos do Acordo de Principio em anexo;

3. Que o Presidente da Camara Municipal de Lisboa prossiga a negociacdo com o Estado
Portugués no ambito da execugdo do referido acordo.

VII. ANEXOS

O Deputado Municipal Relator considerou necessaria a juncdo ao presente parecer dos
seguintes anexos:

Anexo 1. Proposta n. 2671/CM/2016;

Anexo 2. Minuta do Acordo de Principio sobre o novo Modelo de Gestao da Carris;
Anexo 3. Deliberagdo n.2 164/CM/2014;

Anexo 4. Deliberagdo n.2 653/CM/2014;

Anexo 5. Deliberac¢do n.2 7/AML/2015.

O presente parecer foi aprovado por maioria dos Grupos Municipais e Deputados
Independentes representados ou pertencentes as Comissoes.



Lisboa, 13 de Dezembro de 2016.

O Deputado Relator A Presidenteda 12 Comissao O Presidente da82 Comissao

Jodo Valente Pires Irene Lopes José Leitdo



