PROPOSTA 671/2016 - APROVAR SUBMETER A ASSEMBLEIA MUNICIPAL
DE_LISBOA A ASSUNCAO PELO MUNICIPIO DA TITULARIDADE
ADMINISTRATIVA DO SERVICO PUBLICO DE TRANSPORTE OPERADO
PELA CARRIS, NOS TERMOS DA PROPOSTA,;

O Sr. Presidente: - Srs. Vereadores, muito bom dia. Vamos dar inicio & nossa
reunido de Camara. Temos uma ordem de trabalhos particularmente extensa.
Eu peco ao meu gabinete que coordene com os gabinetes dos Senhores
Vereadores, com os Senhores Vereadores, a possibilidade de agrupamento
das propostas para organizaré ordem de trabalhos.

Temos duas propostas extra agenda, terei que as tratar assim, uma
verdadeiramente extra agenda, de atribui¢do da chave de honra da cidade ao
Presidente da Republica Checa, que nos ira visitar. E um voto de pesar pela
morte de Fidel Castro, tinha fic.édo combinado que seria discutido hoje.

Srs. Vereadores se me permitem, vamos inicio & nossa ordem de trabalhos
com a discussdo do ponto ‘1 relativo & proposta de Assungao pelo Municipio.da
Titularidade Administrativa do Servigo Pablico operado pela Carris nos termos
da proposta. Relembro que, ao contrario do gue era a nossa expecitativa, @
fizemos um debate bastante prolongado na Ultima reunido publica, por isso, eu
admito que nos possamos poupar um pouco a repeticdo dos argumentos, que
se tiverem mantido inalterados da Ultima reunido para agora, e para pouparmos
e ganharmos na eficacia dos nossos trabalhos.

Sr. Vereador Carlos Moura.

- O Sr. Vereador Carlos Moura: - Senhor Presidente, apenas duas coisas, uma
que néo se prende diretamente com isto, mas eu néo sei se estad recordado a
na passada reunido, nés tinhamos apresentado um voto de pesare o...

O Sr. Presidente: - J4 anunciei isso Sr. Vereador.

O Sr. Vereador Carlos Moura (cont.): - Ah ja anunciou. Entdo passemos, se
me permitir a questao do debate.
De facto, ndo ha muito mais argumentos a aduzir a esta questdo, muita coisa ja
foi falada. No entanto, Senhor Presidente, penso que ainda existem alguns
pontos que pode considerar de pormenores, mas que nds nao consideraremos,
'qUe penso 'qué ainda teriam que ser dirimidos em relagdo a esta proposta.
Disse o Senhor Presidente que ontem na Assembleia Municipal que Diabo ndo
vinha de autocarro. Pdis, de facto, ele ndo vem do autocarro, mas ele esconde-



se é precisamente nos detalhes, e é precisamente quando o Diabo se esconde
nos detathes é que é necessario esmiucar bem estes detalhes

O Sr. Presidente: - Ainda assim insisto, ndo anda de autocarro, ndo chega de
autocarro! '

O Sr. Vereador Carlos Moura ('cont.): - Para ver onde é que ele esta. Oh
Senhor Presidente, nos gostariamos ainda, porque ao debater esta questdo
ainda encontramos alguns carogos nesta questo, nomeadamente naquilo que
diz respeito aos trabalhadores. Porque o Senhor Presidente anunciou que
depois da passagem de propriedade e gestdo desta empresa para o municipio,
que como sabe nds temos as maiores dlvidas até pela questdo da mobilidade
na area Metropolitana e da necessidade de ter em conta e que deveria ter sido
encontrado outra forma provaveimente para que 0s outros municipios tivessem
uma palavra a dizer, ainda assim a questdo dos trabalhadores ndo nos deixa
muito sossegados. Nos sabemos que 0s trabalhadores, que o complemento de
reforma seria pago pelo Estado, se manteria pelo Estado, nés queremos saber
0 que acontece depois da propriedade passar para a Camara Municipal. Ou
seja aqueles que se reformarem depois desta propriedade e desta gestio
passar para a Camara Municipal se o complemento de reforma continuara a
ser pago pelo Estado ou se sera pago por esta Camara Municipal.
Além disso, gostarifamos de saber também se as condigdes em que, neste
momento, estes trabalhadores, enfim, colaboram se manter as mesmas. Ou
seja, se manterdo os novos trabalhadores que venham a entrar com os
. mesmos direitos, as mesmas categoriés, as mesmas regalias que, neste
momento, possuem sendo trabalhadores de uma empresa do setor do Estado.
Gostariamos de perceber também, mas isto é uma. outra coisa que j& diz
respeito aos sistemas de mobilidade; nds percebemos que o Metropolitano se
mantém no setor do Estado, e gostariamos de perceber também o que &, quais
sdo os reflexos, depois em toda a relagao dos vérios sistemas de transporte na
cidade de Lishoa. N6s sabemos que na Area Metropolitana de Lisboa devido a
existéncia de operadores ':privados, existem inumeras situagdes de profunda
descoordenagdo aos varios niveis dos varios sistemas de transporte. E nos
gostariamos de perceber, mantendo-se o metro no setor do Estado e passando
a Carris para o setor municipal, 0 que é que ird acontecer em termos de
coordenagdo destes transportes. Porque nés sabemos que aqui ha uns anos,
" havia a perspetiva de que eram sistemas complementares e ndo concorrentes.
Nés temos algumas duvidas sobre isso, mesmo em termos da tipologia da



populacdo que é servida este tipo de transportes; sabemos perfeitamente que
em outras realidades em outros paises, aquilo que existe sdo linhas de
autocarros que, por vezes, servem zonas que sdo plenamente servidas metro,
alias, se fosse isso 0 espirito da coisa em cidades como Londres ou com Paris,
pufa e simplesmente o sistema de autocarros teria desaparecido, uma vez que
sao profundamente servidas por redes de metropolitano. E gostariamos entéo -
de saber qual é a coordenagdo disto? Como € que ela esta prevista? Como &
que ela funciona? Porque nos preocupa o servico a populagdo e deste
funcionamento integrado de transportes também depende disso. E portanto,
como lhe digo, o diabo esconde—sé_precisamente Nos pormenores € € esses

pormenores que sdo necessarios esmiugar. Obrigado

O Sr. Presidente: - Obrigado Sr. Vereador.
Sr. Vereador Anténio Proa. '

O Sr. Vereador Anténio Prda: - Muito obrigado, Senhor Presidente. Muito
bom, dia, Senhoras e Senhores Vereadores. Ndo vou reivindicar maior tempo
por ter procurado ser mais sintético na dltima reunido, vou s6, embora ndo
tanto assim, Senhor Presidente, mas vou sublinhar trés aspetos que nos
parecem relevantes, preocupantes € para os quais gostariamos de poder ouvir
uma resposta mais satisfatoria do que temos ouvido. E os pontos sdo os
seguintes, Senhor Presidente: ' .

Em relagdo Metropolitano de Lisboa, como sabe, j4 temos manifestado
- preocupacdes quanto a esta separagdo inevitavel com o modelo que vai ser
implementado. Esta separac¢io que potencia riscos ja hoje existentes, alguns
deles, alias, ja comprovados em fermos do desenvolvimento da rede, mas,
sobretudo e para ir ao pais ao ponto. A nossa preocupacdo diz respeito a
capacidade de infervengéo de influéncia do municipio de Lisboa no futuro do
Metropolitano de Lisboa. No dmbito do desenvolvimento deste modelo que
condi¢bes em concreto, Senhor Presidente, pese embora elas sejam referidas
e, tinhamos conhecimento por afirmagdes do Senhor Presidente e bem, da
preocupagdo que tem em conta esta matéria. Gostariamos de saber se em
concreto que é que esta salvaguardado quanto ao futuro da influéncia, que nos
parece que é fundamental que o municipio possa ter no Metropolitano de
Lisboa, nomeadamente no desenvolvimento da sua rede. E, obviamente, na
articulagéo com a Carris, como foi referido pelo Senhor Vereador Carlos Moura,
mas estes aspetos de articulagdo e de influéncia na decisdo do Metropolitano
s&o para nos preocupantes e ndo encontramos nenhuma resposta satisfatéria.
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A segunda questdo, prende-se com o desenvolvimento do elétrico no seio da
Carris: Temos no passado recente e néo so, feito referéncias e, a Camara de
Lisboa em geral tem defendido posi¢des no sentido de uma 12. fase, quando o
elétrico parecia estar quase em extingdo, em vias de extinc;éd, de defesa da
manutencdo das linhas do elétrico. Mais recentemente, temos defendido o
desenvolvimento das linhas de novas carreiras de elétricos, novas linhas de
elétricos na cidade. E sabendo nés que o desenvolvimento do elétrico envolve
investimento mais pesado. Gostariamos de saber se esse desenvolvimento
ciéncia investimento esta previsto com a assuncgéo de responsabilidades por
parte da Camara quanto a Carris, e em que é que se materializa,
nomeadamente, quantitativamente esse investimento no desenvolvimento da
rede de elétricos na cidade de Lisboa.

Um 3° aspeto, Senhor Presidente, tem que ver com a rede local da Carris que
& preconizada pelo Senhor Presidente, e defendida, alids, nas condicBes do
acordo com o Estado relativamente a essa rede local. Eu fiz também referéncia
no passado em intervencdes anteriores de que a Camara de Lisboa, no
passado, desenvolveu ela prépria uma rede de proximidade, inicialmente
designada por “LX porta-a-porta’, que depois com a reorganizagédo
administrativa veio a passar para as competéncias das juntas de freguesia.
Mas como é que se compatibiliza a existéncia desta rede, ja hoje em dia, no
concelho de Lisboa, com esta iniciativa, com esta intengdo que o Senhor
Presidente tem defendido de desenvolvimento de uma rede que nos parece ser
redundante mas que, sobretudo, importa esclarecer em que medida é que se
-.compatibiliza com as competéncias que as juntas de freguesié tém ja neste
momento em matéria de oferta de uma rede local de transportes

Muito obrigado, Sr. Presidente. '

O Sr. Presidente: - Muito obrigado.
Senhor Vereador Jodo Gongalves Pereira.

O Sr. Vereador Antdénio Prba: - Muito obrigado, Presidente. Muito bom dia
Senhores Vereadores.

NZo querendo repetir, evidentemente, a intervencao que fiz na ultima reunido
de Cémara. Mas comecar por dizer que o documento que aqui € apresentado e
é assim que nos ndo entendemos. E um documento eminentemente politico e,
portanto, o CDS viu o documento como uim todo e ndo com partes desgarradas
e, portanto, faz parte de uma estratégia deste mesmo executivo.
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O Sr. Presidente na reunido que tivemos disponibilizou-se para enviar, na
reuni&o de Camara publica, disponibilizou-se para enviar aquilo que tinha sido
a atualizagéo de alguns-estudos financeiros. Recordo, por exemplo, no caso do
BPI o estudo que o BPI desenvolveu, e que o Sr. Presidente disse que tinha
sido atualizado e, portanto, que estaria em condicées de poder disponibilizaf as
varias forgas politicas. Eu, pelo menos ndo recebi essa mesma atualizagéo e,
portanto, continuo a dizer que ha aqui um défice informacgao, designadamente
financeira, mas poderemos ir a outros aspetos e, ha também, naquilo que o
Senhor Presidente assinou no dia 21 de Novembro. E continuamos a
considerar - que o Sr. Presidente ndo tinha mandato para assumir
responsabilidades legais para além da responsabilidade politica,
evidentemente e responsabilidades financeiras que estio naquele mesmo
documento. '

Dizer também que o Senhor Presidente mesmo nesta prépria proposta, tenta ir
buscar e mandatar-se com base em duas deliberagbes que foram tomadas
anteriormente, relativamente a gestdo da Carris e do Metropolitano. E o que é
certo, € que, deste mandato destas duas deliberagdes, nunca foi apresentado
um resultado do mandato tinha sido conferido. E portanto, se nds lermos ao
detalhe, estas duas propostas, propostas essas que, no tiveram sequer, longe
disso, unanimidade desta mesma Cémara. Eles mandatavam o Presidente na
altura para determinar com base nas propostas que foram apresentadas, e
nunca tivemos o feedback, nunca tivemos o resultado desse mesmo mandato.
Portanto, extrapolar para esta proposta aquilo que era o mandato que foi
conferido em propostas anteriores, parece um bocadinho excessivo. Na
certeza, porém, que e ndo me vou obter mais sobre a quesféo da forma, na
certeza, porém, que penso que é para hoje claro que este documento, este
acordo de principios que o Sr. Presidente acionou, deveria ter vindo primeiro a
' Camara e s6 depois de ter sido assinado.

E portanto, Sr. Presidente, ndo sei se foi por lapso do seu gabinete, o ndo
envio da atualizagdo financeira que o Senhor Presidente disse que iria
disponibilizar. O que é certo, é que, é verdade que da CGltima reunido de
Camara para esta ja existe pelo menos o relatério e contas da empresa. O que
da uma perspetiva mais apurada do estado da empresa, pelo menos no ano de
2015. Agora era importante que essa atualizagdo que foi feita em termos dos
estudos, designadamente do BPI que é um estudo de 2014. Era importante que
fosse disponibilizada para esta discusséo e para esta votagdo em campo. Muito
obrigado. '



O Sr. Presidente: - Muito obrigado. Srs. Vereadores.

Quero registar em primeiro lugar sobre a intervengdo do CDS, que temos, o
CDS refere aspetos relativamente & questdo de natureza formal. Sobre as
questdes de intervengio financeira, como tive oportunidade de dizer a ultima
reunido, que toda a informacgdo financeira existente € publica. E, alids, o
relatério de contas de 2015 ja estava disponivel antes da anterior- reunido
publica de Camara e todo o processo de didlogo que o Governo se baseou em
que a informag&o que é plblica. Ndo houve nenhuma informagdo de natureza
gque nao publica. _ ' _

Como tive oportunidade de dizer, a leitura dos resultados financeiros das
contas da empresa ao longo de um periodo vasto, mostram-nos o que sdo os
principais agregados da sua situacio patrimonial e das suas contas de
resultados. E alertei para o facto de ser preciso ter cuidado com a leitura dos
dados entre os anos de 2012 e os anos de 2014, devido & suspensdo do
pagamento dos complementos de reforma. Fora isso, esse complemento ja foi
reposto e, 'por.isso as contas de 2015 ja refletem esse, creio eu que as de 2015
ja refletem essa dimensédo. Eles orcam cerca de 8 a 9 milhdes de euros por
ano. E por isso, as contas espelham bem o que € a dimens&o do conjunto dos
diversos agregados.

A leitura combinada das contas com o acordo, permite perceber bem qual é o
ambito e o formato desta proposta que esta a ser levada. E isso. Da leitura
combinada dos 2 & que permite ler bem qual € o ambito do que sera a futura
Carris no ambito municipal. Serd uma Carris que do ponto de vista do seu
passivo ndo tera a divida financeira. N&o terd no seu passivo ou terd -
salvaguardado o seu passivo, contingéncias que possam resultar dos litigios
judiciais que-a empresa enfrenta. Nao enconiraré, deixara de ter na sua conta
de resultados os enca'rgos com a divida, e deixara de ter na sua conta de
resultados,' 0s encargos com os complementos de reforma. E por isso de
grosso modo, € isto o que sera o futuro, isto &, percebermos o que é a Carris
no ambito municipal a4 data, nédo &, é ler em paralelo o relatério de contas de
2015 com estas principais, que sdo as grandes rubricas de alteragéio que o
acordo introduz. E por isso &€ uma empresa. Que parte com uma situagéo clara
do ponto de vista do seu desenvolvimento, com um quadro legal também claro
do ponto de vista das responsabilidades futuras do municipio,lquer no quadro
que é semelhante em todo o pais que &, e ja tive oportunidade de exprimir a
minha opinido positiva-nesse sentido que é, a responsabilidéde financeira do
municipio assumir os encargos do servico publico. Caber-nos-2 a nés, na



nossa autonomia definirmos quanto queremos de servico pablico, como é que
- pagamos e como é que o operamos. E no fundamental é isso. '

Eu n3o tive oportunidade de obter autorizacédo para'a'divulgagéo dessa sintese
adicional, mas quero esclarecer que se trata de uma sintese de dados que séo
publicos. Ndo ha nenhum dado adicional. Nem o BPI a época realizou
nenhuma auditoria e, pura e simplesmente, se baseou e declarei mesmo que
se trata' sO de informagdo pulblica. E era isso que queria' dizer aos Srs.
Vereadores. ' .
Relativamente & questdo do mandato. Sr. Vereador, volto a dizer, isso & um
entendimento formal, seu, € do CDS, para evitar um pronunciamento formal do
pronunciamento sobre a substincia do que esta em causa. Acho que a
sequéncia das negociagdes anteriores, acho que foi demasiadas vezes trazida
aqui a Camara o debate politico, a sequéncia imediata do mandato anterior, foi
amiude trazida debate & Camara. Como também ¢é do conhecimento plblico o
que é gue aconteceu. A Camara, o Presidente da Camara tinha o mandato por
uma negociagéo que envolvia a Cadmara recuperar autoridade de gestdo sob o
sistema de fransportes publicos - Carris e Metro. E esse mandato foi
éimplesmente tornado indtil num determinado momento tempo, quando o
Governo decidiu, anterior, decidiu romper as negociagdes e unilateralmente
decidir que nada queria com a Camara de Lisboa que iria entregar as 2 .
companhias a operagéo privada. As negociagf’ies ocorreram durante quase
cerca de um ano, tive oportunidade de as acompanhar pessoalmente quase
.todas as reunides. E, subitamente, no final desse processo, em termos, alias, ja
bastante préximos de uma solugo final que em muito se assemelha aquela
que hoje é concretizada. Esta vai s6 um pouco mais longe, porque resolve a
questdo da propriedade em definitivo. Mas, fora isso a questdo a solugdo é
préxima da conquista dos poderes. Simplesmente o Governo anterior rompeu
essa negociagdo depois de quase um ano de negociagdo com a Camara e
decidiu por outro caminho contrario, na minha opinido, aos interesses do
municipio.

NZo me dei & recuperagéo integral da histéria relativamente a reivindicacao e
aos mandatos dos Presidentes sobre essa matéria, varios eles até decorrem da
lei, mas varios tenho a impressdo que decorrerdo também de elementos
especificos de debate desta Camara ao longo de vérias décadas.
Nomeadamente um deles para mim ¢é evidente, que é a defesa da que situagéo
patrimonial da Camara em matéria as companhias transportes. Isto é um dado
da historia do municipio de Lisboa, nunca foi abandonado por numa Vereacdo
que eu saiba, foi procurado com diferentes enfases e enfoques. E podemos



discordar, e acho que prefiro ter um pronunciamento dos seus Vereadores em
matéria substantiva e dizer, “ndo eu preferia uma concessdo a privados, eu
preferia uma concessfo feita determinada forma, ou eu preféria que esta
empresa se manfivesse a funcionar de outra forma”, do que com argumento de
natureza formal que ndo acrescenta na substéancia do debate.
Relativamente as outras questdes que foram aqui colocadas. Primeiro sobre os
complementos de reforma, a partir das pessoas que se reformam a partir de 1
de Janeiro. :
Nos termos do acordo de principio, todos os atuais trabalhadores no ativo,
quando se reformarem terdo o seu complemento de reforma pago Estado e,
sera através de um instrumento na Caixa Geral de AposentagBes. Todos 0s
atuais trabalhadores no ativo. Ficara para a Camara a responsabilidade doe
" fodos os trabalhadores que venham a ser admitidos depois do dia 1 de Janeiro
de 2017. Isto é: considera-se que os complementos de reforma foram uma
situacd@o gerada num contexto. particular histérico na vida da empresa. E o
Estado assume nao s6 o pagamento dagueles que estdo neste momento na -
reforma, como o complemento de todos aqueles que estdo a formar direito e
que se irdo reformar, entretanto. Ja estdo ao servico da empresa, do grupo, da
empresa, peco desculpa, ndo posso dizer que ndo estou certo que todas as
empresas; ou melhor, estou certo que em todas as empresas ndo vigora a
mesma Convenc¢ao coletiva, o mesmo acordo coletivo. E por isso de todos os
que estdo neste momento a receber, reformados, receberdo pela Caixa Geral
de Aposentacbes, todos os aftuais frabalhadores quando se reformarem
receberao pela Caixa Geral de Aposentacdes. Todos os novos trabalhadores
admitidos a partir de 1 de Janeiro receberéio em funcéo, é responsabilidade da
Camara, tudo aqguilo que todos os beneficios que venham dai decorrer. Como
também é responsabilidade da Camara qualquer alteragdo que resuite num
aumento de responsabilidades perante os atuais trabalhadores ativos a matéria
de complementos de reforma, ’
No fundo, a base do acordo com o Estado ¢ uma base clara. Tudo o que
resulta em matéria de complementos de reforma de decisdo feita ao abrigo do
poder de contrato coletivo celebrado pelo Estado fica a encargo do Estado.
Quando o poder da contratagdo coletiva passar para 1 de Janeiro para a
“Camara de Lisboa, a partir dai, a Camara assumira perante os novos encargos
adicionais que ela gere em sede de acordo coletivo. Eu ndo sei se fui claro, Sr.
" Vereador? .
Segunda questdo. Os trabalhadores mantém. Sr. Vereador, néo sei se alguma
quest&o, eu gostava que ficasse claro. Faga o favor, faga a favor.
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O Sr. Vereador Manuel Figueiredo: - Muito obrigado, Senhor Presidente,
Senhores Vereadores.

N&o, a dlvida que foi em relagio aos trabalhadores atualmente no ativo e que
ja estavam ao servigo da Carris entre 31 de Dezembro. Como é que vai ser, de
quem ¢ a responsabilidade do reforgo anual da verba para o complemento de
pensdes.

O Sr. Presidente: - Foi o que eu acabei de informar que isso é uma
responsabilidade fica no Estado. '

O Sr. Vereador Manuel Figueiredo: - Mesmo o reforgo anual. E que uma
coisa &, os direitos ja adquiridos até 31 de Dezembro, mas, como sabe todos
0s anos o Estado continua também a contribuir para os ja no ativo.

O Sr. Presidente: - O Estado fica com a responsabilidade que gerou, (Sr.
Vereador, ndo se importa que é para ficar registado).

O Estado ficara com a reéponsébilidade, que ele gerou enquanto entidade que
contraiu o complemento de reforma, o acordo coletivo até se esgotar a
responsabilidade que ele criou para que o conjunto dos trabalhadores.

A partir do momento em que a Camara cria a responsabilidade, de qualquer
responsabilidade, ¢ Cémara para os novos. E fica a Camara também
responsavel pelos acréscimos de responsabilidade que, eventualmente, viesse
a gerar. o
E por isso o Estado tem a responsabilidade do pagamento dos atuais

. pensionistas -, situacéo clara, fechada -, ndo é fechada porque ela esta sempre
a aumentar, alids, estd sempre em crescimento. E tem a responsabilidade de

todos aqueles que se vierem a aposentar ao longo, digamos, no limite dos
proximos 40 anos, de grosso modo. Isto €, a responsabilidade pelo pagamento

do complemento de reforma de um trabalhador admitido no ano de 2016 sera
sempre da responsabilidade ‘do Estado na sua globalidade. Ndo sei se foi
agora totalmente claro.

(Intervengao imperceptivel fora do microfone)
O Sr. Presidente: - Ndo e ndo apenas o ano 2006 Sempre, isto &, essa
responsabilidade ¢ do Estado e serd assumida pelo Estado. Fica para a

Cémara o que €& a responsabilidade por todos os pagamentos dos
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trabalhadores admitidos a partir de 1 de Janeiro de 2017. E ficara para a
Camara as responsabilidades sobre todos os trabalhadores se a Camara
alterar as condi¢bes de cohtratagéo coletiva, causando 6nus face a situagéo
"que o Estado tem hoje. Isto &, o estado tem a responsabilidade pelo contrato
coletivo a data. O que me parece uma solugéo equilibrada. Isto é juntar a
responsabilidade de pagamento com o poder de contratacdo. Percebo a
posi¢ao do Estado que € colocar um limite de dizer, “bom, a CAmara néo pode
alterar a contratagdo, e ser o Estado a suportar os encargos dessa
contratag@o”. Parece-me justo! E por isso & este equilibrio que esta plasmado.
Eu ndo sei se fui totalmente claro, esta tudo esclarecido? Porque acho que é
uma matéria importante, para que ndo haja davidas sobre este tema.

Segunda questdo, relativamente aos trabalhadores. Os trabalhadores mantém
na integra os seus direitos, as suas regalias, as suas categorias, é isso que é
prewsto em sede de acordo e é isso que, alias, resulta do acordo coletivo, que
se mantem. A passagem da titularidade da empresa n&o produz quaiquer
alteragao do texto do acordo coletivo que vigora, dos acordos, pego desculpa
que s&o mais do que um, que vigoram nas empresas, e ndao ha nenhuma -
alteragdo a esse a esse respeito.

Terceira questdo, levantada por dois dos Senhores Vereadores, sobre as
questbes da articulagéo com o metro, com a AML. Eu acho que ha melhores
condigéves com esta operagdo, de melhorar a coordenagdo, acho que héa
melhores condicGes com esta operagédo e com a execugdo plena, a assungio
plena das competéncias da lei de 2015, do Novo Regime Juridico que passou
as competéncias do sistema de mobilidade para a area Metropolitana para os
municipios. Eu acho que, da combinagdo destas duas mudancas, acho que ha
muito melhores condigdes, para a articulacio dos municipios e para a melhoria
dos temas de mobilidade. _ |

Tive ontem oportunidade de dizer na Assembleia, perante uma pergunta, alias,
dum deputado do PCP, que esta operagao ndo se traduz, no facto de cada
municipe passar a fazer aquilo que quer. E que a grande questdo é que, neste
momento, nenhum municipio faz aquilo que quer fazer, porque nenhum
municipio tem poder para fazer nada neste momento. Nenhum municipio nem
Lisboa, porque n&o tem poder sobre a Carris, nem Loures que ndo tem poder
sobre a atribuigéo da licenga aos privados que operam, nem Cascais que n&o
tem esse poder, nem QOeiras, nem Sintra, ninguém tem esse poder com a
exce¢do do Barreiro que tem os seus transportes proprios. Fora isso nenhum
municipio tem poder para nada, nem de regulagdo nem de rotas, nem de
tarifé'rio, nem de idade media de veiculos, hdo tem poder para nada. E esta é a
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realidade e, por isso, nés ndo vamos partir de uma situagdo em que ha um
sistema unificado funciona bem para um sistema desarticulado que cada
municipio que faz o que faz. Nao. Nos temos um sistema profundamente
desarticulado baseado no poder de uma sé entidade que é Administracdo
Central, e que vai ser recomposto para um sistema em que cada municipio tem
um determinado poder e a area Metropolitana tem outro poder. E este é um
quadro novo que vamos aprender a frabalhar em conjunto e n&o tenho
nenhuma divida que resultard numa muito melhor solugdo do que aguela que
temos hoje. . '

Segunda questédo sobre a articulagdo com o metro. Estd previsto no acordo
manterem-se elementos fortes de articulacdo com o metro. Primeiro, ao nivel
da presenga da Camara de novo na Administrac&o, algo que foi interrompido,
salvo erro,.no 1° Governo do Eng°. José Sécrates em 2005, creio eu. Esta
~ previsto que isso venha a assumir, um lugar ha Administracdo ser proposto
pela Cérﬁara de Lisboa, e acho que ganhariamos que'fosse um elemento da
Carris a assumir a assumir esse lugar. Esta previsto também que devem ser
encontrados os instrumentos que, na minha opiniéo, devem ser vin‘culagées
muito estritas para que ndo haja nenhum aumento da dispersdo em matéria de
bilhética em matéria de tarifario e a matéria de informagdo ao publico. isso
parece-me o elemento mais importante e, alias, acho que se deve caminhar no
sentido da redugéd do ndmero de titulos da harmonizagio/integragdo dos
tarifarios a nivel do metropolitano, alias, de acordo com aquilo que tem sido
defendido pelo PCP, de fazer do passe intermodal de ambito metropolitano a
ancora, ndo €, de amarracdo e o instrumento fundamental da mobilidade na
area, do acesso a mobilidade na area Metropolitana.

Sobre a influéncia na expansdo. A influéncia na expansao, € uma influéncia de
carater politico. Em 1° lugar, acho que nés temos que ter a capacidade de
influéncia para conseguir que haja uma expanséo, algo que esta interrompido
ha ja bastante tempo. ' :

Temos em 2° lugar, que ter essa capacidade de influéncia e que tem sido
afirmado de forma clara, de que deve ser dada prioridade a expansdo do metro
dentro do concelho de Lishoa com duas prioridades que foram identificadas de 7
forma clara, duas prioridades natureza diferente; uma primeira que é a
expansdo da linha vermelha até, numa primeira fase até a o Vale de Alcantara
e depois o seu prolongamento para la do Vale de Alcantara para a zona
ocidental. E um segundo investimento que tem uma natureza diferente, mas -
que € um investimento que pode methorar radicalmente a capacidade e o
desempenho do metro, que € a ligagdo da Linha Amarela com a linha Verde
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fazendo um anel circular e permitindo que haja um grande elemento de
distribuicdo, que o metro seja um grande elemento de distribuicio de
passageiros pela cidade.

Sobre o desenvolvimento do elétrico no seio da Carris. Eu acho que € uma
questao muito intéressante, muito importante, porque eu tenho uma simpatia
grande, acho que vamos ter varios anos pela frente para a debater no seio da
cidade e no seio do que s&o os planos estratégicos da Carris. Este, alids, é um
excelente exemplo do que é o grande beneficio desta operagéo, € que nods
vamos passar a discutir o futuro da rede de elétricos na cidade. Vamos passar
a discutir o futuro da rede de autocarros, vamos passar a discutir como é que
eles se ligam com os sistemas de estacionamento com o sistema das bicicletas
partilhadas e vamos ser nés que vamos ter esse debate. Vamos ser nés que
vamos discutir e avaliar quando vamos fazer o elétrico 24, quais discursos que
vamos em incorrer com isso, 0 que € gue é preciso fazer do ponto de vista de
via publica para que isso se concretize e vamos certamente voltar a discutir de
forma animada o projeto da 22 Circular agora na variante, imagino eu, estou a
imaginar o futuro daqui a algum tempo numa versdo, essa sim, de uma via de
com o transporte publico dedicado, porque ndo um elétrico, porque nio o
elétrico rapido. Estou a imaginar o futuro hipotético, totalmente hipotético de
que se pode passar no debate politico da cidade.

(Intelrvengéo imperceptivel fora do microfone)

O Sr. Presidente (cont.): - O Sr. Vereador esta a semear isso neste momento,
alias, dentro dos seus varios sonhos. E isso vai ser feito ao nivel dos préximos
anos. Eu acho que vamos ter muito tempo e com uma grande diferenca, € que
agora vamos ser nds que vamos tomar essas decisdes e vamos ser nés que
- vamos ter de fazer esse debate, e vai ser uma grande mudanga do registo
politico do debate na cidade. E que vamos ser nds a fazer esse debate, isso vai
passar a ser tema de debate entre os partidos, entre os Vereadores, com
diferencas de opinido sobre o desenvolvimento do sistema de transportes, isso
vai passar.a ser um tema do debate da cidade. Ndo com a cidade numa
posicdo externa ao seu sistema de transportes em que nés ficavamos um
pouco a tomar conta da ocorréncia, que € o que acontecia até aqui, mas com
verdadeiro poder para decidir.

Sobre a articulagdo, por ultimo. Sobre a articulagdo com a rede locai: esse &
“um trabalho que vai ter que ser feito, até porque a rede local, (eu pego um
pouco de silencio na sala por favor). A rede porta-a- porta desenvolveu-se
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precisamente para colmatar lacunas graves do funcionamento do sistema de
transporte nas redes proximidade. E vai ter que haver, alias, ele funciona, com
tenho sérias duvidas sobre o seu enquadramento no quadro legal que
atualmente temos. Nao esta previsto na lei de competéncias das freguesias,
porque, alias, também nao estava atribuida a Cémara, por isso néo era néo era
atribuivel. E acho que isso vai ter que ser equacionado em conjunto integrado
em conjunto para evitar redundancia, mas acho que é a oferta de um servigo
de proximidade, que ndo necessariamente com a caracteristica do porta-a-
porta, mas com uma caracteristica de proximidade que cubra as variaveis os
elementos mais importantes da mobilidade nas freguesias e nos bairros. Deve
fazer parte da oferta estruturante de base do sistema da Carris e ndo deve ser,
e nao deve estar dependente da maior ou menor capacidade do que cada junta
tem em oferecer um outro servig,oA fateral e paralelo a este.

Srs. Deputados, sobre este tema creio, que tenho respondido as varias
questdes. ' '

Sr. Vereador Jodo Gongalves Pereira.

O Sr. Vereador Jodo Gongalves Pereira: - Muito obrigado Sr. Presidents.

Sr. Presidente, em relacdo a discussio desta mesma proposta e em matéria de
substancia. Essa substancia e essa discussdo, s6 podia ser feita e ndo pode
ser uma coisa desgarrada, este acordo de principios com aquilo que era
informagbes sobre um estudo de viabilidade econdmico-financeira da empresa.
Uma projecao financeira da empresa para os préximos anos. Relativamente a
um plano de investimentos e como & que esse plano de investimentos é
financiado.

-Sr. Presidente fala em fundos comunitarios precisamente em que respetiva, em
programas & que a empresa se pode candidatar. Onde é que se baseia, que
estudo é que existe em matéria, por exemplo, de aumento da procura de
utilizadores. Que estudo € que foi feito e que seguramente o Sr. Presidente tera
também na sua posse. Como é que vai fazer a contratagdo, em que tempo, de
que forma, em que modo, como ¢ que financia. Portanto, ha aqui todo um
conjunto de questbes que deveriam estar aqui em cima da mesa a poder ser
discutidas. Eu ja sei que o Senhor Presidente vai dizer que ndo é este o
momento que o momento &€ ia mais a frente. Mas o que esta aqui a ser
assumido e a intengdo da Céamara é assumir um determinado compromisso
sem demonstrar, pelo menos as varias forgas politicas aqui representadas,
quais é que serdo os passos futuros e como é que esse financiamento,
efetivamente, sera feito e que projegdes financeiras é que havera, para a .
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prépria empresa. E portanto, quando falo em substéncia, essa substancia era
importante que fosse aql;ti apresenfada para que pudesse ser discutida e
pudesse ser ponderada e, portanto, quer dizer quanto ac detalhe o acordo de
principios estarmos a discutir se ele mais financeiro ou se € menos financeiro.
O Sr. Presidente até fala, inclusive aqui num novo modelo de gestdo, um novo
modelo de “governance”, calculo da prépria empresa onde é que ele esta, que
modelo € esse. Quer dizer, portanto ha aqui uma série de incognitas, uma série
de interrogagbes que certamente serdo importantes para a discussdo da
substancia daquilo que tem a ver com a propria empresa e que ndo se esgota
neste documento, como € evidente. E, portanto, € isso que se esperava da
parte da paﬁe da Camara e o modelo que esta aqui a ser apresentado e que
era importante ter estes documentos que ainda agora referi, & um modelo que
tem que ser discutido. Podemos falar do passado, oh Sr. Presidente, quando
falamos de passado e de posicOes dos varios partidos, todos nés conhecemos
as posicoes que tivemos relativamente a diferentes matérias.

Neste momento, é este acordo, ¢ esta intencéo que estd aqui a ser escrutinada
‘e que esta aqui em discusséao e para votacgdo. E portanto, € sobre esta que nos
devemos concentrar e que nos devemos debater. Mas para isso era importante
a tal informacéo que eu referi qué € muita. E portanto, o Sr. Presidente, desde
a 1® hora desde a 1?2 discusséo desta matéria, estes documentos tém vindo a
ser solicitados ao Senhor Presidente. Muito obrigado. | ‘

O Sr. Presidente: - Senhor Vereador Manuel Figueiredo.

O Sr. Vereador Manuel Figueiredo: - Muito obrigado, Senhor Presidente.
Ainda sobre esta questdo eu colocar aqui algumas situagdes. Desde logo, uma
constatacdo. Se eu bem entendi, ainda no que toca aos trabalhadores, nés
vamos ter um custo diferenciado consoante, para trabalhadores com o mesmo
nivel de véncimento, consoante seja um trabalhador que ja esteja no quadro da
empresa ou um trabalhador que venha a ser contratado a partir de 2017.
Designadamente se eu bem percebi para o mesmo nivel salarial, o trabalhador
que estava contratado, o complemento de reforma que todos os anos,
naturalmente se vai que se vai atualizando ou que implica um encargo, esse
engargo sera a nivel do Estado para o trabalhador que ja estava contratado, e
esse encargo vai ser assumido pela empresa para um novo trabalhador. Ou
seja 2 trabalhadores com o mesmo nivel de vencimento, repito, véo ter
encargos distintos para a empresa dentro da sua atividade. Por outro lado, ja
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agora, o Sr. Presidente também aqui disse que vamos passar a poder debater
nesta Camara, portanto, as questdes que se colocam a nivel dos transportes.
Nés temos alguma ddvida que assim seja, porque, enfim, temos outros
exemplos em gue ¢ que acontece é que nos, de facto, debatemos duas vezes
_por ano, quando se esta a debater o plano de atividades e depois quando se
estad a debater o relatério de gestdo, pouco mais. E evidente que aquilo que
nds porgue pugnamos e que continuamos a defender, ndo implica o municipio
esteja ausente da politica de transportes. Alids, nés achamos como sempre
achamos que essa politica deve ser deve ser definida ao nivel da Area
Metropolitana e é evidente que o nivel da area Metropolitana, .a C&mara '
Municipal de Lisboa deveria ter um papel muito relevante na definicdo
exatamente dessa politica Metropolitana de transportes.

Reiterar aqui que, de facto, nés estamos aqui assim com um documento, mas
que faltam varias questdes; falta desde logo, um plano estratégico e um plano
estratégico a médio prazo que nos dé pelo menos em grandes nimeros, aquilo
que se espera vir a ser a exploragéo e a atividade da empresa. Algumas coisas
que ja nos vém assim, um pouco avulso tém sido ditas designadamente pelo
- Senhor Presidente quanto ao que se espera fazer nalgumas matérias, mas,
digamos, que falta depois compaginar, designadamente em nlUmeros a
encargos e em receitas para a empresa de como & que se compagina depois
toda essa a articulagdo das atividades previstas, também, naturélmente, desde
logo, o plano de atividades e o Orgamento para 2017. Quer dizer, que é uma
peca determinante. Eu nao sei se a empresa com o seu atual acionista ou seja
com o Estado, se cumpriu as regras legais, j4 devera ter um plano de
atividades e o orgamento para 2017. N&o sei se o'tem, se o tem nés ndo
conhecemos, mas de qualguer maneira, digamos que conhecer este plano de
atividades este orgarhento e conhecer o plano estrategico é, e ja digamos,
estamos a extrapolar ndo para a questdo politica, porque essa que ja foi aqui
devidamente abordada, mas para a prdpria questdo da sustentabilidade da
empresa e 0 que é que isso implica em encargo para o municipio que também
nao é do nosso conhecimento. Muito obrigado. '

O Sr. Presidente: - Muito obrigado.
Senhores Vereadores. Senhor Vereador Jodo Gongalves Pereira, eu registo
gque sobre a proposta atual, que é uma propbsta de grande importancia para o
municipio no futuro, o CDS nada diz sobre a sua substéncia. Ou que procura |
n&o dizer. A proposta que esta em cima da mesa assume politicamente duas
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mudangas com significado. (Estou importam-se, eu posso pedir que esses
assuntos sejam tratados depois?). Muito obrigado.

Esta proposta assume duas matérias de extraordinaria impoﬁéncia para o
futuro do municipio. Primeiro lugar: nds passaremos a ser autoridade de
transportes. S&o dois, fundamentais. Ndo, ndo, sdo dois fundamentais, ja la
irei. Nos passaremos a ser autoridade de transpories, isto é: o Governo
compromete-se a promover uma alteracdo legislativa no Decreto de 2015,
passando de imediato, .0 poder para o municipio de Lisboa ser autoridade de
transportes. Isto &, assumir a sua posigéo de concedente do servigo publico de
transportes. Reformulo: a reassumir a sua posicdo historica de concedente do
servico publico. Sobre isso, 0 CDS disse sim, ndo, diz “nim”. Recordo que a
Carris era a posic&o de concedente do servigo publico ser feita pela Camara de
Lisboa. Alias, nunca foi contestada nem para a Administragdo Central quando
- fez a sua concesséo a privados.

Segunda questdo. Com este acordo, o municipio expressa a vontade de ser
fitular da empresa Carris. Titular acionista. E a partir daqui os poderes dai
decorrentes a particular, os de gestdo da empresa. E sobre isto a POSICA0
sim/ndo/talvez. E esta é a proposta que estd em cima da mesa e este € um
debate que é importante fazer. E sobre isto registo, e ficara registado, alias,
~ para memoria futura que, e percebo, alias, bem porqué. E que o CDS pretende
refugiar-se na.forma, para poder ndo ter um pronunciamerio sobre a
substancia, eu percebo bem. Percebo, mas isto é, claro do ponto de vista do
que € que este acordo. .

O que € que a Camara recebe com este acordo? O que é que acontece no dia
1 de Janeiro? O que acontece é que a Camara vai ser a Carris, exatamente
como ela hoje existe. Como ela esta a operar como ela esta a funcionar. Sem
nenhuma mudan¢a. E por isso, todos os dados para a avaliagdo desta
operagdo sao, volto a frisar, publicos e conhecidos. E, alias, amplamente
debatidos ¢ amplamente publicitados e é isto que nés vamos receber. E se
compararmos os dados que s&o publicos e conhecidos das contas com os
dados deste acordo financeiro, e este acordo na parte relativamente 2
dimenséo financeira, percebe-se o que é que a Camara recebera, em que .
estado € que a empresa é recebida. E o que & que ndés recebemos?
Recebemos uma empresa a operar normalmente e, naturalmente.

E se o Sr. Vereador discutir o que é que ndés vamos fazer a seguir com o futuro
da empresa; que propostas do ponto de vista operacional;, que linhas: que
autocarros; que trabalhadores; que tarifarios; que precarios. E um debate
central para a vida da cidade. Central para a vida da cidade. Que o vamos ter
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aqui, Senhor Vereador Manuel Figueiredo, vamos té-lo aqui, vamos debater
“aqui o plano estratégico, vamos debater aqui o plano da Cartis, como fazemos
com as diferentes empresas municipais e, alias, vai ser muito interessante.

(Intervengao imperceptivel fora do microfone)

O Sr. Presidente (cont.): - N&o Senhor Vereador, ndo é. E que o Sr. Vereador
pode votar contra o plano estratégico que nds aqui apresentamos. Claro! E que
é issol Alias, o que eu vou achar interessante ver, estou-me a guardar, alias,
para esse dia com grande sorriso. N3o, ndo, |he escondo, alids, a minha
expectativa. Que é o dia em que nés debatermos o plano estratégico, claro,
nds vamos sempre - rindo. Claro! Quga, oh Sr. Vereador, eu ndo tenho a
pretensdo, eu ndo tenho e eu ndo tenho a pretensao de ter o Gltimo riso. Nao
tenho. Mas tenho, ha coisas, como alguém dizia que estdo escritas nas
estrelas! ' ‘

Por exemplo, ver o debate que teremos aqui sobre o plano estratégico da |
Carris feito nos moldes que eu conto poder apreéentar a esta Camara, eu vou
gostar de ver a posicdo do CDS sobre esse tema. Vou aprecid-la ver.
Aguardaréi com grande expectativé e com grande, até como ja vi na dltima
reunido que, afinal, o CDS, afinal, ja é favor das obras, por isso agora veremos
como menos dificuldade, se calhar, verei uma involugdo na Carris.

O que eu quero dizer, Sr. Vereador, é o seguinte: a Carris entrando no universo
da Camara, ela sera aquilo que nds decidimos que ela seja. O Senhor
Vereador pode, alids, defender que a Carris seja concessionada. O Senhor
Vereador, pode defender que a Carris seja privatizada. O Senhor Vereador, os
Srs. Vereadores, quem quer que seja. C Senhor Vereador pode defender que a
Carris seja diminuida a metade. Pode defender que ela seja duplicada, extinta,
claro! N&o, sabe qual € a diferenga? E que passa a ser nosso poder e passa a
ser o seu poder aqui poder decidir isso, e poder votar sobre isso e por isso. ,

E por isso o Plano Estratégico ndo se confunde com esta operagdo. N&o
Senhor Vereador, ndo. O Senhor Vereador, a situacdo que nds vamos receber
a Carris € a situacdo que ela & publica e € conhecida. E livre dos encargos
relativamente a divida, e sem os encargos com o0s complementos de reforma
dos atuais trabalhadores, dos atuais pensionistas' e dos atuais ativos. O que &
que nds vamos fazer com este bem, € uma decisdo nossa que a vamos tomar
aqui e que vamos debater aqui e que vai obviamente ter que pesar os
encargos, as responsabilidades, o financiamento e aquilo que queremos do
transporte publico.'N&o se confunde, ndo se confunde. E por isso, alids, na
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altura, vamos ter que debater extensamente. Por isso € que digo, Sr. Vereador
para que ndo haja equivocos sobre isso. Nos vamos discutir aqui as varias.
modalidades, e os custos das varias opgdes de expansao, de precério, tarifario,
de expansao para ali, expans&o de outra forma, de aquisigdo de autocarros,
etc., etc., etc.. Tudo isso vai ser alvo do debate do plano estratégico aqui a ser
feito. Agora, ndo é esse acordo que aqui estd neste momento a ser debatido e
este acordo permite qualquer plano estratégiéo gue o Sr. Vereador venha aqui
apresentar, até esta a extingdo da empresa que o Sr. Vereador que enténder
trazer, faremos esse debate aqui. |
Por ultimo, sobre a questéo colocada... Senhor Carlos Moura, eu queria dar
por encerrado ponto se o Senhor Vereador....

O Sr. Vereador Carlos Moura: - E precisamente por isso mesmo é que pedi a
palavra, porque eu acho que o Senhor Presidente acabou de tocar
precisamente num ponto que me parece um dos diabos que se escondem nos
pormenores. Precisamente sobre a questdo do futuro da empresa. De facto,
quando nos ihe dizemos, e disse ontem o Senhor Presidente na Assembleia
Municipal. Que néo se tornava mais facil a privatizacdo da empresa do que na
esfera do Estado. ’ '

Olhe, aquilo que acabou de dizer prova exatamente o contrario, prova
exatamente que, basta que esta maioria na Camara Municipal mude, para que
uma ou outra decisdo possa ser literalmente, tomada por esta por esta coisa ...
E enquanto se mantendo no setor empresarial do Estado &, de facto, possivel
mobilizar forgas para travar essa privatizacdo, alias, como se viu muito
recentemente. Olhe, no seio de uma empresa municipal, essa postura é
francamente muito mais dificil e dai lhe dizemos que precisamente esse € um
dos grandes perigos que o PCP vé nesta municipalizagéo. Obrigado.

O Sr. Presidente: - Sr. Vereador. Estava aqui um Vereador aqui ao meu lado a
dizer que isto seria umé boa razdo para ndo mudar maioria. Eu acho que é
uma excelente razdo para ndo mudar de maioria. E 6bvio, ndo, tem razdo de
Sr. Vereador. Eu ndo posso fazer, eu acho e, alids, a histoéria demonstra-o bem
que a partir do momento em que nds tivermos essa responsabilidade e formos
responsaveis aos olhos dos municipios, sobre o servico. Que bastante mais
cuidado ir4 haver com o servigo do que ele tem tido, estando na administragéo -
central e na administracdo central esteve muito perto de ser concessionado
numa situagéo degradada. Eu acho que esta mais protegido na cdmara. Tenho
essa opinido. Como imagina o Senhor Vereador, eu néo fago profissdes de fé e
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muito menos posso fazer profissGes de fé sobre o CDS, nédo farei. Mas eu
tenho ca uma secreta esperanga, eu tenho ca uma secreta esperanca.

(Intervencdo imperceptivel fora do microfone)
O Sr. Presidente {cont.): - N&o, sim, o CDS, foi a resposta a privatizag&o.
(Dialogos cruzados)

O Sr. Presidente {(cont.): - Ndo. Eu estava a dizer, Sr. Vereadores, eu estava
a dizer que eu nao faco profissdes de fé muito menos sobre os Vereadores do
CDS e do PSD, alids, nesta matéria sdo t&m posi¢oes, tém tido posicdes
semelhantes, Mas eu néo sei porqué, nao sei porqué, deve ter sido deve ser o
espirito natalicio do aproximar de aquarios espirito natalicio, um subito
otimismo e esperancga que me assola o espirito. E quando eu imagino o debate
dentro de poucas semanas nesta Camara do plano estratégico da Carris. Eu
tenho uma esperanca, ndo sei, porventura, como digo, veremos. Mas eu tenho
uma esperanga que nds SOMos capazes de ver ligeiros sinais de mudanga na
posi¢éo dos partidos que apoiaram o processo de concessao e privatizagdo da
empresa, uma ligeira esperanga. Pode ser infundada mas olhe, tenho pensado
sempre nisso varias vezes, deve ser do Natal, deve ser de Natal, pode ser do
Natal. Mas eu tenho impressdo quando tivermos aqui um debate sobre a
definicdo das novas rotas, da oferta, dos tarifarios, eu sou capaz de sentir, ndo
sei & como digo. Olhe se for do Natal resta-nos lutar pela manutencdo desta
maioria, se nédo for do Natal, fica 0 Senhor Vereador mais descansado para
mais anos de vida para que, a situacdo na Cémara, de facto, é uma situagio
mais confortavel, isto é que o CDS e o PSD na Camara defenderam melhor
uma Carris publica do que aquilo que souberam fazer no Governo que, alias,
foi o0 contrario. ' '

Senhores Vereadores. Sr. Vereador deixe-me avangar, va...

O Sr. Vereador Anténio Prda: - E muito breve

O Sr. Presidente: - A nédo ser que seja j& para antecipar o Natal.

O Sr. Vereador Anténio Préa: - Eu ndo resisto nem lhe quero frustrar as suas
expectativas que seguramente criou, pelas repetidas provocagbes que fez

durante a sua dltima intervencgao, mas ser muito sucinto para dizer o seguinte.
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Sr. Presidente, independentemente do figurino institucional, seguramente que
nos ndo abdicaremos de tomar posicdo relativamente aquilo que é o interesse
dos lisboetas e, neste particular, no que diz respeito a oferta de transportes
pablicos para os lisboetas, independentemente do modelo institucional. E,
portanto, pode seguramente contar com a participacéo inferessada e ativa do
PSD, independentemente da concordancia com o modelo institucional.
Obrigado. '

O Sr. Presidente: - Srs. Vereadores, muito obrigado. Acho que tivemos um
bom esclarecedor debate e ainda por cima feito num tom de otimismo que é
muito importante para a governagéo da cidade.

E, Sr. Vereador, um sinal de esperanga foi a votagdo da mog&o do PCP sobre
o passe intermodal na Ultima sess3o publica de Céamara. N&o sei se anotou
bem os resultados da votagdo por contraste com votagdo semelhante anterior.
Senhores Vereadores, vamos entéo votar é a Proposta 671/2016, o ponto 1 da
nossa Ordem de Trabalhos. Quem vota contra? Quem se abstém? A proposta
foi aprovada com os votos contra do PSD, do CDS, do PCP e .o voto a favor
dos restantes Vereadores. _

Declaragéo de voto dos Vereador do CDS, dos vereadores do PSD, dos
Vereadores do PCP. '

O Sr. Presidente pds a votagdo a Proposta 671/2016 a qual foi aprovéda por
maioria com 10 votos a favor (8PS, 2Ind.) e 6 votos contra (3PPD/PSD,
1CDS/PP e 2PCP) :

Os Srs. Vereadores do PPD/PSD, do CDS/PP e do PCP apresentaram
declaragéo de voto. '
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